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Lý do chúng ta có mặt ở đây

• Tổng quan về Dự Án Mở Rộng Tuyến Ballard 

Link

• Các nghiên cứu bổ sung ở Phố Người Hoa –

Khu Quốc Tế (CID) đối với dự án Mở Rộng 

Tuyến Ballard Link

• Cập nhật tiến độ thực hiện ở Trung Tâm Thành 

Phố Phía Nam



Tổng quan về dự án



43

Có trong kế hoạch Sound Transit 3 

(ST3) được cử tri phê duyệt.

Bổ sung gần tám dặm dịch vụ đường 

sắt nhẹ, bao gồm một đường hầm mới 

ở trung tâm thành phố dành riêng cho 

đường sắt nhẹ.

Bao gồm chín trạm mới từ Phố Người 

Hoa - Khu Quốc Tế đến Ballard.

Dự Án Mở Rộng Tuyến 

Ballard Link
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Dự Án Mở Rộng Tuyến Ballard Link (BLE)

Tiến trình của dự án

*Tiến trình của dự án BLE sẽ được cập nhật khi có thêm thông tin. 

2016

LẬP KẾ HOẠCH THIẾT KẾ THI CÔNG
2017–2026* 2026–2030 2027-2039

BẮT ĐẦU

PHỤC VỤ

GIAI ĐOẠN HIỆN TẠI

SỰ THAM GIA CỦA CỘNG ĐỒNG SỰ THAM GIA CỦA CỘNG ĐỒNGSỰ THAM GIA CỦA CỘNG ĐỒNG 2039
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2017–2023
Phát triển các lựa chọn thay thế

2018: Xác định phạm vi ban 

đầu

2019: Xác định phạm vi

2019: Ban Quản Trị xác định

lựa chọn thay thế ưu tiên và

những lựa chọn thay thế khác

Đánh giá môi trường

2022: Công bố Bản Thảo

EIS cho WSBLE

2023: Ban Quản Trị xác

nhận hoặc sửa đổi các lựa

chọn thay thế ưu tiên

THIẾT KẾ

SỰ THAM GIA CỦA CỘNG ĐỒNG

LẬP KẾ 

HOẠCH2024–2026
Đánh giá môi trường

Mùa Thu năm 2024: Xác định phạm vi 

NEPA

2025: Công bố Bản Thảo EIS cho BLE

Giai đoạn tiếp nhận ý kiến đóng góp của

công chúng

Ban Quản Trị xác nhận hoặc sửa đổi các

lựa chọn thay thế ưu tiên

2026: Công bố Bản Chính Thức EIS 
cho BLE

Ban Quản Trị lựa chọn dự án sẽ được
triển khai

Biên Bản Quyết Định của Liên Bang

2016
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RET: Tập trung ý kiến đóng góp của cộng đồng

• Ghi nhận vô số tác hại trong quá khứ gây ra cho cộng đồng từ các

dự án cơ sở hạ tầng và chính sách trong quá khứ mà hiện nay vẫn

đang tạo ra tác động

• Quan ngại về việc di dời các doanh nghiệp tại CID, nơi đây được

coi là địa điểm tập trung và xây dựng cộng đồng giàu mạnh, và lo 

ngại có khả năng mất đi bản sắc văn hóa và quyền sở hữu đất đai
của cộng đồng

• Mong muốn chứng kiến thêm sự tham gia trong thời gian ngắn giữa
cộng đồng và các đối tác cơ quan để cùng nhau giải quyết các vấn

đề nghi ngại còn lại, giảm thiểu tác động tiềm ẩn và tối đa hóa lợi

ích cộng đồng, cho dù thuộc phạm vi thiết kế hay không, thông qua 

các phương pháp giảm thiểu, hay trong khuôn khổ quan hệ đối tác

rộng hơn

• Hỗ trợ đầu tư vào các không gian công cộng thúc đẩy kết nối giữa

CID và Pioneer Square, đẩy mạnh đảm bảo an toàn và ý thức gắn
kết, đồng thời hỗ trợ cải thiện trải nghiệm cho hành khách sử dụng

dịch vụ vận chuyển công cộng

Ảnh chụp nhanh phản hồi của phân khúc CID về Bản Phác Thảo EIS cho WSBLE ( 2022)
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Đã Hoàn Thành Các Lĩnh Vực Nghiên Cứu Sâu Hơn của BLE (2022-2023)

Kết nối trạm 5/Westlake với 

trạm Denny/Terry với trạm 

South Lake Union/Harrison

Cơ hội giảm độ sâu của trạm, cải 

thiện khả năng tiếp cận và trải 

nghiệm của hành khách và cải 

thiện lối vào trạm Midtown

Cơ hội tạo khả năng tiếp 

cận trạm từ cả hai phía 

của Denny St

Kết nối trạm South 

Lake Union/Harrison 

với trạm Seattle 

Center/Mercer đến bất 

kỳ vị trí cổng đường 

hầm phía bắc nào

Chuyển trạm Cộng 

Hòa Trung Tâm 

Seattle về phía tây

Cải tiến lối vào các trạm 

tiềm năng

Cơ hội giải quyết các mối quan ngại về đường

dẫn dọc theo Elliott Ave và các tác động tiềm ẩn

đến các bất động sản bao gồm tùy chọn hợp nhất

các trạm Smith Cove và Interbay

Chuyển cổng 

đường hầm về 

phía nam 

(Mercer)

Cải thiện lối đi cho

người đi bộ trên Đại

Lộ 15 với Ga Đường

Hầm Số 14

Tiếp cận an toàn trạm, bao gồm

cả từ phía bắc và phía nam của

Market St với Trạm Đường Hầm

15, tiết kiệm chi phí và nhận tài

trợ từ bên thứ ba

Chuyển dịch

phương hướng

đường của Đường

Hầm 14th Ave

Nghiên cứu sâu hơn và tham gia lựa 

chọn các trạm nông CID bao gồm các 

khái niệm được cộng đồng và các đối 

tác cơ quan yêu cầu

Đã hoàn thành 12 lĩnh vực nghiên cứu 

sâu hơn



93

Lựa chọn thay thế ưu tiên

Các lựa chọn thay thế EIS 

khác

Các lựa chọn thay thế 
trong Dự Án Mở Rộng 
Tuyến Ballard Link
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Bản Phác Thảo Lựa Chọn Thay Thế EIS Phố Người Hoa-Khu Quốc Tế / SODO

Các biểu đồ không theo tỷ lệ và mọi phép đo chỉ mang tính chất gần đúng nhằm mục đích minh họa.

Lưu ý: Lựa Chọn Thay Thế cho Trạm Nông Đại Lộ 4 và Lựa Chọn Thay Thế cho Trạm Nông Hơn Đại Lộ 4 thuộc Phố Người Hoa-Khu Quốc Tế sẽ đòi hỏi phải xây dựng lại Trạm Stadium hiện tại.

Tối đa hóa kết nối trong 

khu vực và địa phương*

Giảm thiểu/loại bỏ

tác động do thi công

và rút ngắn thời gian

thi công*

Kích hoạt Trạm Union và

cải thiện Trung Tâm

Jackson (Kế Hoạch

Trung Tâm Thành Phố

Phía Nam)*

*Các khu vực chính được xác định trong cuộc họp của Ban Quản Trị từ tháng 3 năm 2023 để

nghiên cứu thêm



11

2017–2023
Phát triển các lựa chọn thay

thế

2018: Xác định phạm vi ban 

đầu

2019: Xác định phạm vi

2019: Ban Quản Trị xác định

lựa chọn thay thế ưu tiên và

những lựa chọn thay thế

khác

Đánh giá môi trường

2022: Công bố Bản Thảo

EIS cho WSBLE

2023: Ban Quản Trị xác

nhận hoặc sửa đổi các lựa

chọn thay thế ưu tiên

THIẾT KẾ

SỰ THAM GIA CỦA CỘNG ĐỒNG

LẬP KẾ HOẠCH

2024–2026
Đánh giá môi trường

Mùa Thu năm 2024: Xác định

phạm vi NEPA

2025: Công bố Bản Thảo EIS cho

BLE

Giai đoạn tiếp nhận ý kiến đóng góp

của công chúng

Ban Quản Trị xác nhận hoặc sửa

đổi các lựa chọn thay thế ưu tiên

2026: Công bố Bản Chính Thức

EIS cho BLE

Ban Quản Trị lựa chọn dự án sẽ

được triển khai

Biên Bản Quyết Định của Liên Bang

2016



Đánh giá phương pháp thi công 

và thời gian thực hiện
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Đánh giá phương pháp thi công và thời
gian thực hiện

Dựa trên ý kiến phản hồi của công chúng và yêu cầu của Ban Quản Trị Sound Transit, nhóm

kỹ thuật Sound Transit đã tiến hành các hoạt động sau để tối ưu hóa các lựa chọn thay thế

CID:

✓ Tiến hành các nghiên cứu sâu rộng hơn vào mùa thu năm 2022 và đầu năm 2023, bao gồm

việc thu hút sự tham gia của cộng đồng thông qua các hội thảo, chuyên gia tư vấn và cơ

quan đối tác. 

✓ Làm việc với chuyên gia tư vấn độc lập của Ban Quản Trị Sound Transit để xem xét các ý 

tưởng cải tiến, đặc biệt là lựa chọn thay thế cho Trạm Nông Đại Lộ 4 và thu thập thêm ý 

kiến.

✓ Triệu tập một hội đồng chuyên gia độc lập để xem xét thiết kế cho các lựa chọn thay thế CID, 
phương pháp và thời gian thi công, đồng thời đưa ra những ý tưởng mới về phương pháp thi công

Lựa Chọn Thay Thế cho Trạm Nông Đại Lộ 4 nhằm hỗ trợ việc giảm thời gian thi công và tác

động.

✓ Cải tiến phương pháp thiết kế và thi công để kết hợp các cơ hội có thể rút ngắn thời gian

thi công và/hoặc tác động liên quan.



14

Lựa Chọn Thay Thế

Trạm Ưu Tiên Trên 

Đường Dearborn

Lựa Chọn Thay Thế

Trạm Chéo Nông Đại Lộ

5

Lựa Chọn Thay Thế

Trạm Nông Đại Lộ 4

Lựa Chọn Thay Thế 

Trạm

Phần dưới đây cung cấp

thông tin về các yếu tố tác

động đến thời gian thi công

và các hoạt động xây dựng

liên quan đến các lựa chọn

thay thế sau cho Trạm CID:

• Lựa Chọn Thay Thế Trạm

Ưu Tiên Trên Đường

Dearborn

• Lựa Chọn Thay Thế Trạm

Chéo Nông Đại Lộ 5

• Lựa Chọn Thay Thế Trạm

Nông Đại Lộ 4

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Khu vực thi 

công



Lựa Chọn Thay Thế Ưu Tiên Trên Đường 

Dearborn
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Lựa Chọn Thay Thế Trạm 

Ưu Tiên Trên Đường 
Dearborn

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Khu vực thi 

công

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Ưu Tiên Trên Đường 

Dearborn
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Yếu Tố Tác Động 

Đến Thời Gian Thi 

Công

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Ưu Tiên Trên Đường

Dearborn

Giao thông ở Trạm Seattle 
Boulevard

Đường Ống Dẫn Khí dưới 
Đường Phía Nam Đại Lộ 6

Lối vào Đường Phía 
Nam Đại Lộ 6

2

3

1

Yếu Tố Tác Động 

Đến Thời Gian 

Thi Công

Khu vực thi 

công
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Trình Tự và Phương Pháp 

Thi Công

Giai Đoạn Một: Công tác đào đất ở trạm

Công việc chính trong giai đoạn này sẽ bao 
gồm:

1. Phá dỡ các tòa nhà hiện có

2. Di dời đường ống dẫn khí (nếu xác định 

không thể bảo vệ tại chỗ)

3. Thi công sàn deck để duy trì giao thông ở
Seattle Boulevard S

4. Xây tường trạm

5. Công tác đào đất ở trạm

Công việc này dự kiến   sẽ kéo dài khoảng ba 

năm.

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6 7

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Ưu Tiên Trên Đường

Dearborn
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Trình Tự và Phương Pháp 

Thi Công

Giai Đoạn Hai: Đưa Máy Đào Hầm (TBM) 
đến/rời khỏi khu vực thi công

Công việc chính trong giai đoạn này sẽ bao 

gồm:

1. Đưa TBM đến trạm

2. Duy trì sử dụng TBM và đưa TBM đến trạm 
tiếp theo

Công việc này dự kiến   sẽ kéo dài khoảng một 

năm hoạt động không liên tục.

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6 7

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Ưu Tiên Trên Đường

Dearborn
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Trình Tự và Phương 

Pháp Thi Công

Giai Đoạn Ba: Cấu trúc bên trong trạm

Trong giai đoạn này, các hạng mục hoàn 
thiện của trạm sẽ được lắp đặt, bao gồm:

1. Sân trạm, thang cuốn, thang máy và lối 
vào trạm

2. Đường ray, đèn biển hiệu, hệ thống cơ 
điện

3. Khôi phục lòng đường

4. Hoàn thành thi công

Công việc này dự kiến   sẽ kéo dài khoảng hai 

đến ba năm.

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Phát Triển Tiềm Năng 

Theo Định Hướng Giao 

Thông Công Cộng

Các địa điểm TOD tiềm 

năng và lịch trình thi công 

sẽ được xác định riêng

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6 7

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Ưu Tiên Trên Đường

Dearborn

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6 7



Lựa Chọn Thay Thế Trạm Chéo 

Nông Đại Lộ 5
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Lựa Chọn Thay Thế Trạm Chéo 

Nông Đại Lộ 5

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Khu vực thi 

công

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Chéo Nông Đại Lộ 5
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Giảm thiểu tác động đến các 
công trình lịch sử và tránh tác 

động đến Cổng Phố Người 

Hoa

Ưu tiên việc giảm việc 
di dời các doanh nghiệp 

đến mức thấp nhất

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Yếu Tố Tác Động 

Đến Lịch Thi 

Công

Khu vực thi 

công

1

2

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Chéo Nông Đại Lộ 5

Yếu Tố Tác Động 

Đến Thời Gian Thi 

Công
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Trình Tự và Phương Pháp 

Thi Công

Giai Đoạn Một: Công tác đào đất ở trạm

Công việc chính trong giai đoạn này sẽ bao 

gồm:

1. Bảo Vệ Cổng Phố Người Hoa Lâu Đời

2. Phá dỡ một số tòa nhà hiện có được xác 

định trong khu vực thi công

3. Xây tường trạm

4. Thi công đào đất hố móng trạm

Công việc này dự kiến   sẽ kéo dài khoảng hai 

năm.

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6

Đào Đất Hố Móng 
Tuần Tự

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Chéo Nông Đại Lộ 5
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Trình Tự và Phương Pháp 

Thi Công

Giai Đoạn Hai: Đưa Máy Đào Hầm (TBM) 

đến khu vực thi công

Công việc chính trong giai đoạn này sẽ bao 

gồm:

1. Đưa TBM đến trạm

2. Tháo dỡ và vận chuyển TBM khỏi công 

trường

Công việc này dự kiến   sẽ kéo dài khoảng một 

năm hoạt động không liên tục.

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Chéo Nông Đại Lộ 5
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Trình Tự và Phương Pháp 

Thi Công

Giai Đoạn Ba: Cấu trúc bên trong trạm

Trong giai đoạn này, các hạng mục hoàn thiện 

của trạm sẽ được lắp đặt, bao gồm:

1. Sân trạm, thang cuốn, thang máy và lối 

vào trạm

2. Đường ngầm kết nối hành khách đến 

Trạm Phố Người Hoa - Khu Quốc Tế hiện 

có

3. Đường ray, đèn biển hiệu, hệ thống cơ 

điện

4. Hoàn thành thi công

Công việc này dự kiến   sẽ kéo dài khoảng 

hai đến ba năm.

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Phát Triển Tiềm Năng 

Theo Định Hướng Giao 

Thông Công Cộng

Các địa điểm TOD tiềm 

năng và lịch trình thi công 

sẽ được xác định riêng

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Chéo Nông Đại Lộ 5

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6



Lựa Chọn Thay Thế Trạm 

Nông Đại Lộ 4
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Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Lựa Chọn Thay Thế

Trạm Nông Đại Lộ 4

Khu vực thi 

công

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4
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Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Tình Trạng Đất

Cầu Vượt Phía 
Nam Đại Lộ 4

Giao Thông Phía 
Nam Đại Lộ 4

Đường Sắt 
BNSF

Đường Xe Điện 
Seattle

Lối Vào Nhà Để
Xe Trạm Union

Lối Đi Dành Cho 
Người Đi Bộ

Công Trình Thi 
Công Ngầm

Đường Sắt Nhẹ 
Link Hiện Có

Hệ Thống Cống 
Ngầm dưới 

Đường Phía 

Nam Đại Lộ 4

1

2

3

45

10

6
7

8

9

Khu vực thi 

công

Yếu Tố Tác Động 

Đến Thời Gian 

Thi Công
Vị trí lối vào khu 

vực thi công

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4

Yếu Tố Tác Động 

Đến Thời Gian Thi 

Công
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Yếu Tố Tác Động 

Đến Thời Gian Thi 

Công

• Tình Trạng Đất

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4
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Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4

Yếu Tố Tác Động 

Đến Thời Gian 

Thi Công

• Đường Sắt BNSF
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Yếu Tố Tác Động 

Đến Thời Gian Thi 

Công

• Cầu Vượt Phía Nam 

Đại Lộ 4

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4
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Yếu Tố Tác Động 

Đến Thời Gian 

Thi Công

• Công Trình Thi 

Công Ngầm

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4



Trình tự và phương pháp thi 

công 

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông 

Đại Lộ 4
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Trình Tự và Phương 

Pháp Thi Công

Hoạt Động Thi Công

• 3 giai đoạn kéo dài từ 10 

đến 12 năm

• Các hoạt động bao gồm ý 

tưởng được đưa ra từ quá 

trình cải tiến

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Khu vực thi 

công

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4
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Trình Tự và Phương Pháp 

Thi Công

Giai Đoạn Một: I-90 đến Đường S 
Jackson, phía đông của Đường 

Nam Đại Lộ 4

1. Phá dỡ cầu cạn Đường Phía Nam 

Đại Lộ 4

2. Đào hầm xây hầm rồi sau đó mới 

lấp đất

3. Xây dựng đường bộ và công trình 

cố định mới của Đường Phía Nam 

Đại Lộ 4

Công việc này dự kiến   sẽ kéo dài 

khoảng hai năm.

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4
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Trình Tự và Phương Pháp

Thi Công

Giai Đoạn Hai: I-90 đến Đường
Jackson, phía tây của Đường

Nam Đại Lộ 4

1. Phá dỡ cầu cạn Đường Phía Nam 

Đại Lộ 4

2. Đào hầm xây hầm rồi sau đó

mới lấp đất

3. Xây dựng đường bộ và công trình

cố định mới của Đường Phía Nam 

Đại Lộ 4

4. Di dời đường ống thoát nước

5. Đào đất trạm và đường hầm dưới

cầu vượt mới của Đường Phía

Nam Đại Lộ 4

Giai đoạn này dự kiến sẽ kéo dài

khoảng ba năm.

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

theo ý tưởng chủ đạo chỉ nhằm mục đích minh họa.

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Xây Tường Cọc 
Khoan Nhồi

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4
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Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

theo ý tưởng chủ đạo chỉ nhằm mục đích minh họa.

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Trình Tự và Phương Pháp 

Thi Công

Giai Đoạn Ba: Đường Jackson 
Phía Nam đến Đường Chính Phía 

Nam

1. Thi công sàn deck tạm thời cho tòa 

nhà chung cư ICON

2. Phá dỡ cầu trên Đường Chính Phía 

Nam trên đường ray xe lửa BNSF

3. Phá dỡ cầu vượt trên Đường 

Phía Nam Đại Lộ 4 và Đường 

Jackson Phía Nam

4. Phá dỡ hệ thống tường chắn liền 

kề đường ray xe lửa BNSF

5. Đào hầm xây hầm rồi sau đó mới 

lấp đất

6. Xây mới đường giao thông cố định 

trên Đường Phía Nam Đại Lộ S và xây 

lại cầu trên Đường Jackson Phía Nam

7. Xây lại cầu trên Đường Chính Phía 

Nam trên đường ray xe lửa BNSF

Công việc này dự kiến   sẽ kéo dài 

khoảng bốn năm.

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4
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Trình Tự và Phương 

Pháp Thi Công

Giai Đoạn Bốn: Xây trạm

1. Sân trạm, thang cuốn, thang 

máy và lối vào trạm

2. Đường ngầm kết nối hành 

khách đến Trạm Phố Người 

Hoa - Khu Quốc Tế hiện có

3. Đường ray, đèn biển hiệu, hệ 

thống cơ điện

4. Hoàn thành thi công

Dự kiến   quá trình này sẽ kéo dài 

khoảng năm đến bảy năm và sẽ 

trùng thời gian với Giai Đoạn 3.

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

theo ý tưởng chủ đạo chỉ nhằm mục đích minh họa.

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4
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Trình Tự và Phương 

Pháp Thi Công

Giai Đoạn Bốn: Xây trạm

1. Sân trạm, thang cuốn, thang 
máy và lối vào trạm

2. Đường ngầm kết nối hành 

khách đến Trạm Phố Người 
Hoa - Khu Quốc Tế hiện có

3. Đường ray, đèn biển hiệu, hệ 
thống cơ điện

4. Hoàn thành thi công

Dự kiến   quá trình này sẽ kéo dài 

khoảng năm đến bảy năm và sẽ 
trùng thời gian với Giai Đoạn 3.

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

theo ý tưởng chủ đạo chỉ nhằm mục đích minh họa.

Thiết kế và xác định vị trí lắp đặt các hệ thống thông 

gió nằm trong nỗ lực nghiên cứu sâu hơn và có thể 
được cải tiến nếu giải pháp thay thế này được áp 

dụng.

NĂM THI CÔNG

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4
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Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

theo ý tưởng chủ đạo chỉ nhằm mục đích minh họa.

Các công việc chính bổ sung 

bao gồm:

• Đào hầm xây hầm rồi sau đó 

mới lấp đất giữa Đường 
Chính Phía Nam và Đường 

Jefferson

• Xây dựng lại tường chắn liền 

kề đường ray xe lửa BNSF 
giữa Đường Chính Phía Nam 

và Đường Jefferson

• Xây dựng lại cầu Yesler Way 

(cầu trên Đường Chính Phía 
Nam bắc qua đường ray xe 

lửa BNSF sẽ không bị phá dỡ 

và xây dựng lại)

Công việc này sẽ diễn ra 

trong Giai Đoạn 3 và có thời 
gian thi công tương tự như 

Giai Đoạn 3 của Lựa Chọn 
Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4.

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4



Tối đa hóa các điểm kết nối 

trong khu vực 

và địa phương
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Tối đa hóa các điểm kết nối trong khu vực 
và địa phương
• Đánh giá lượng hành khách để tìm hiểu sự khác nhau giữa việc đi lại ở địa phương

và trong khu vực từ các lựa chọn thay thế

• Đánh giá điểm khác nhau giữa các chuyến đi ở địa phương và trong khu vực (kiểm

tra các chuyến đi thử, cập nhật thời gian chuyến đi và đánh giá điểm khác nhau

giữa các chuyến đi và đối tượng hành khách có thể trải qua những điểm khác nhau

đó)

• Thực hiện các cải tiến về khả năng tiếp cận cho người đi bộ và phương tiện giao

thông công cộng thông qua quy trình lập kế hoạch Trung Tâm Phía Nam Thành Phố

và BLE

• Tìm cách cải tiến trạm và đường trung chuyển để cải thiện khả năng tiếp cận và trải

nghiệm của hành khách

• Công việc sắp tới: Đưa ra các khuyến nghị về chỉ đường và biển báo để cải thiện

khả năng tiếp cận hệ thống và trạm
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Các Kết Quả Nghiên Cứu Lựa Chọn Thay Thế của CID

Tìm hiểu thêm về phương hướng và
thời gian thi công các lựa chọn thay
thế Trạm CID, các nỗ lực để tăng tối đa
các kết nối trong khu vực và địa
phương và khả năng tiếp cận, bao 
gồm các cơ hội thúc đẩy các dự án cải
tiến và các kết nối phương tiện giao
thông công cộng thông qua quy trình
lập kế hoạch South Downtown Hub.

➢ ballardlink.participate.online



Thảo Luận và Các Bước Tiếp 

Theo
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2017–2023
Phát triển các lựa chọn thay

thế

2018: Xác định phạm vi ban 

đầu

2019: Xác định phạm vi

2019: Ban Quản Trị xác định

lựa chọn thay thế ưu tiên và

những lựa chọn thay thế

khác

Đánh giá môi trường

2022: Công bố Bản Thảo

EIS cho WSBLE

2023: Ban Quản Trị xác

nhận hoặc sửa đổi các lựa

chọn thay thế ưu tiên

THIẾT KẾ

SỰ THAM GIA CỦA CỘNG ĐỒNG

LẬP KẾ HOẠCH

2024–2026
Đánh giá môi trường

Mùa Thu năm 2024: Xác định

phạm vi NEPA

2025: Công bố Bản Thảo EIS cho

BLE

Giai đoạn tiếp nhận ý kiến đóng góp

của công chúng

Ban Quản Trị xác nhận hoặc sửa

đổi các lựa chọn thay thế ưu tiên

2026: Công bố Bản Chính Thức

EIS cho BLE

Ban Quản Trị lựa chọn dự án sẽ

được triển khai

Biên Bản Quyết Định của Liên Bang

2016



Tổng Quan

❑ Sound Transit, Thành Phố Seattle, 
Quận King và cộng đồng hợp tác với 
nhau hướng tới một kế hoạch khả thi.

❑ Thông qua chuỗi hoạt động tương tác, 
xây dựng tầm nhìn và ưu tiên các 
khoản đầu tư tiềm năng dành cho 
đường phố và không gian công cộng 
giúp kết nối các khu phố và phương 
tiện giao thông công cộng trong khu 
vực.

❑ Xây dựng và mở rộng các kế hoạch 
cộng đồng trước đây cũng như các dự 
án và sáng kiến hoạch định.
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soundtransit.org

Cảm ơn quý vị



Phụ Lục



Quá trình cải tiến 

lựa chọn thay thế Trạm Nông Đại 

Lộ 4
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Khoảng Cách Gần Với 

Đường Sắt BNSF

• Phương pháp thi công 

được sửa đổi để giải quyết 

mối quan ngại của BNSF 

về khoảng cách gần của 

công trình xây dựng với các 

hoạt động vận chuyển hàng 

hóa đang diễn ra

• Xây tường cọc cắt thay vì 

tường vữa bên cạnh BNSF

• Kết quả là kéo dài thời gian 

thi công thêm một năm

• Không giải quyết được tất 

cả các rủi ro liên quan đến 

công tác thi công bên cạnh 

BNSF

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Nghiên Cứu Bổ Sung của WSBLE (2022-

2023)

Xây

tường cọc khoan 
nhồi
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Phương pháp thi công “từ trên 

xuống” có xây cầu cạn cố định 

mới

• Thi công sàn deck cố định 

thay vì sàn tạm thời

• Giảm thời gian ảnh hưởng 

đến giao thông xuống một 

năm

✓ Đưa vào thiết kế để tiến 

hành các nghiên cứu bổ

sung vào cuối năm 2022 và 

đầu năm 2023

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Tham vấn độc lập xin ý kiến của Ban Quản Trị

Tường bùn

Thanh giằng 

ngang

Thi công sàn 

cố định theo 
từng giai đoạn

Hỗ trợ đường 

West Half
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Nhiều địa điểm tiếp cận khu vực 

thi công

• Hội đồng đề xuất vị trí tiếp cận 
khu vực thi công bổ sung để rút 

ngắn thời gian thi công

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Hội Đồng Chuyên Gia Độc Lập
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Nhiều địa điểm tiếp cận khu vực 

thi công

• Đề xuất vị trí tiếp cận bổ sung tại 
Seattle Boulevard

• Không đủ không gian để xây 

đường dốc, sườn dốc để di 
chuyển thiết bị xây dựng

• Không được đưa vào thiết kế

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Hội Đồng Chuyên Gia Độc Lập

Đường Sắt Nhẹ Link Hiện Có

đường ray dưới đường Seattle 
Boulevard S

Đường dốc quá ngắn và 

dốc để tiếp cận địa điểm
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Khoảng cách gần với BSNF và tác 

động tiềm ẩn đến S Jackson St

Nhiều địa điểm tiếp cận khu vực 

thi công

• Đề xuất vị trí tiếp cận bổ sung 
tại Phố Chính

• Khoảng cách gần với đường sắt 

BNSF, xung đột với tường chắn 
hiện có, không gian có sẵn tối 

thiểu

• Không được đưa vào thiết kế

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Hội Đồng Chuyên Gia Độc Lập
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Ngăn toàn bộ hoạt động giao

thông

• Đề xuất ngăn giao thông hoàn

toàn tại Đại Lộ 4 trong tối đa

bốn năm

• Có thể rút ngắn tổng thời gian

thi công tới ba năm rưỡi

• Có thể tạo ra lưu lượng giao

thông nhiều hơn đáng kể và

đường vòng đi vào các khu vực

CID và Pioneer Square

• Một số phương tiện giao thông

có thể đi vòng qua các cơ sở

giao thông khu vực như I-5 và

SR 99

• Không được đưa vào thiết kế

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Hội Đồng Chuyên Gia Độc Lập
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Hộp bao cách nhiệt ống

• Chưa từng được thực hiện trước đây: 

Chiều dài vượt quá bất kỳ chiều dài 

nào đạt được cho phương pháp thi 

công này tính đến thời điểm hiện tại, 

gây ra rủi ro đáng kể

• Có khả năng tránh được việc phải phá 

dỡ cầu cạn Đại Lộ 4 và rút ngắn thời 

gian thi công xuống bốn năm

• Sẽ cần phải thi công trạm xuống độ sâu 

nhiều và sẽ là trạm chỉ sử dụng thang 

máy

• Ít nhất vẫn cần xây dựng lại một số cầu 

vượt để phù hợp với các trục xây dựng 

thẳng đứng

• Không được đưa vào thiết kế

Đào lộ thiên

Đường hầm hộp bao 

cách nhiệt ống

Có thể đào lỗ thông hơi/trục 

thoát nước phụ bên dưới cầu 

vượt

Trục tiếp cận trạm
Hố thu hồi TBM

Sơ đồ biểu thị hình ảnh mô tả gần đúng về hình trạng của trạm và trình tự thi công dựa trên thiết kế 

khái niệm chỉ nhằm mục đích minh họa.

Hội Đồng Chuyên Gia Độc Lập



Tóm Tắt
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Tóm Tắt
• Dự kiến thời gian thi công Lựa Chọn Thay Thế Ưu Tiên cho Trạm trên Đường Dearborn sẽ kéo dài khoảng

6-7 năm, trong đó hạn chế các yếu tố tác động đến thời gian thi công (đường ống dẫn khí, Seattle Blvd và

Đại Lộ 6)

• Dự án thời gian thi công Lựa Chọn Thay Thế cho Trạm Chéo Nông trên Đại Lộ 5 dự kiến sẽ kéo dài

khoảng 5-6 năm có các yếu tố tác động đến thời gian thi công bao gồm ưu tiên giảm việc di dời doanh

nghiệp đến mức thấp nhất, giảm thiểu tác động đến các công trình lâu đời và tránh ảnh hưởng đến Cổng

Phố Người Hoa

• Dự án thời gian thi công Lựa Chọn Thay Thế cho Trạm Nông và Trạm Nông Hơn ở Đại Lộ 4 sẽ kéo dài 10-

12 năm có các yếu tố tác động đến thi công bao gồm khả năng tiếp cận khu vực thi công rất hạn chế, 

khoảng cách gần với Đường Sắt BNSF, điều kiện đất xấu, các cấu trúc ngầm phức tạp, v.v.

➢ Tham vấn các chuyên gia độc lập để xây dựng ý tưởng nhằm rút ngắn hơn nữa thời gian và giảm bớt tác động

➢ Các ý tưởng đã được xem xét và đưa vào thiết kế khi nhận thấy có thể rút ngắn thời gian và giảm bớt tác động đến

cộng đồng (các ý tưởng được đưa vào Bản Phác Thảo thiết kế EIS cuối cùng không rút ngắn tổng thời gian thi công)

➢ Ý kiến ngăn không cho xe cộ lưu thông hoàn toàn trên Đường Phía Nam Đại Lộ 4 có thể rút ngắn thời gian thi công tới 3,5 
năm, nhưng sẽ gia tăng đáng kể tác động đến cộng đồng và lượng phương tiện lưu thông vòng vèo ở địa phương và khu vực

➢ Các ý tưởng cải tiến không giải quyết được rủi ro về thời gian thi công liên quan đến khoảng cách gần với BNSF
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Các yếu tố tác động đến chi phí và rủi ro: Trạm
Nông Đại Lộ 4

• Rủi ro về thời gian thi công:

• Rủi ro kéo dài thời gian thi công (hơn 10 đến 12 năm) do các yêu cầu an toàn nghiêm ngặt và
các hạn chế khác khi thi công bên cạnh đường ray chính của Đường Sắt BNSF đang hoạt

động; sự chậm trễ có thể ảnh hưởng đến toàn bộ tiến độ của dự án BLE

• Mở rộng phạm vi:

• Mở rộng phạm vi xây dựng lại cầu vượt Đại Lộ 4

• Độ phức tạp của công tác thi công:

• Thi công bên cạnh và phía trên tuyến đường sắt chính BNSF đang hoạt động

• Trình tự thi công phức tạp do không có lối vào khu vực tập kết thi công trong khi vẫn phải

đảm bảo giao thông và lối đi cho người đi bộ trên Đường Phía Nam Đại Lộ 4 trong khu vực

hạn chế này

• Duy trì giao thông và tiếp cận khu dân cư trong quá trình thi công

• Tình hình thị trường:

• Hồ sơ rủi ro của công tác thi công sẽ hạn chế sự cạnh tranh và tăng giá

• Kinh nghiệm thi công kết cấu cầu qua nhà ga tàu điện ngầm và kinh nghiệm thi công đường
hầm có thể ảnh hưởng đến sự cạnh tranh



Tối đa hóa các điểm kết nối 

trong khu vực 

và địa phương
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Tối đa hóa các điểm kết nối trong khu vực 
và địa phương
• Đánh giá lượng hành khách để tìm hiểu sự khác nhau giữa việc đi lại ở địa phương

và trong khu vực từ các lựa chọn thay thế

• Đánh giá điểm khác nhau giữa các chuyến đi ở địa phương và trong khu vực (kiểm

tra các chuyến đi thử, cập nhật thời gian chuyến đi và đánh giá điểm khác nhau

giữa các chuyến đi và đối tượng hành khách có thể trải qua những điểm khác nhau

đó)

• Thực hiện các cải tiến về khả năng tiếp cận cho người đi bộ và phương tiện giao

thông công cộng thông qua quy trình lập kế hoạch Trung Tâm Phía Nam Thành Phố

và BLE

• Tìm cách cải tiến trạm và đường trung chuyển để cải thiện khả năng tiếp cận và trải

nghiệm của hành khách

• Công việc sắp tới: Đưa ra các khuyến nghị về chỉ đường và biển báo để cải thiện

khả năng tiếp cận hệ thống và trạm
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Bối Cảnh Mô Hình Hóa Lượng Hành 
Khách
• Việc lập mô hình lượng hành khách cung

cấp quy mô và mức độ tiềm năng của việc

sử dụng hệ thống và trạm

• Việc có quá nhiều lựa chọn phương tiện giao

thông công cộng tại trung tâm Seattle khiến

kết quả lập mô hình dễ bị ảnh hưởng bởi

những thay đổi nhỏ, chẳng hạn như thời

gian đến trạm

• Việc lập mô hình không giúp dự đoán

được hành vi của từng hành khách (ví dụ: 

hành khách lựa chọn phương án đi lại phù

hợp với họ dựa trên nhiều yếu tố khác nhau)

Ví dụ về mạng lưới vận chuyển hành khách 

trong Mô Hình Lượng Hành Khách
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Giống nhau giữa các 

lựa chọn thay thế

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Nông Đại Lộ 4
Lựa Chọn Thay Thế Trạm Chéo

Nông Đại Lộ 5

Kết quả mô hình hóa lượng hành khách: 2046
Tổng số lượt lên tàu Link của tuyến Westlake và SODO

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Ưu

Tiên Trên Đường Dearborn
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Tổng số lượng trung bình

lượt chuyển tuyến vào các

ngày thường tương tự

nhau trong các lựa chọn

thay thế

• Nhiều lượt chuyển tuyến

hơn tại Trạm Westlake và

Trạm SODO với Lựa Chọn

Thay Thế Trạm Chéo Nông

Đại Lộ 5 và Lựa Chọn Thay

Thế Ưu Tiên trên Đường

Dearborn

• Nhiều lượt chuyển tuyến

hơn tại Trạm CID với Lựa

Chọn Thay Thế Trạm Nông

ở Đại Lộ 4

Kết quả mô hình hóa lượng hành khách: 2046

lượt chuyển tuyến Link-Link

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Ưu

Tiên Trên Đường Dearborn
Lựa Chọn Thay Thế Trạm

Nông Đại Lộ 4

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Chéo

Nông Đại Lộ 5
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Tương tự giữa các lựa

chọn thay thế, với số

lần lên tàu cao hơn một

chút đối với các lựa

chọn ở Đại Lộ 4 và Đại
Lộ 5 (có thể là do thay đổi

về địa điểm lên tàu ở khu

thương mại trung tâm) 

Kết quả mô hình hóa lượng hành khách: 2046
lượt lên tàu tại khu vực lân cận ở Trạm CID và Trạm Midtown

Lựa Chọn Thay Thế Trạm

Nông Đại Lộ 4

Lựa Chọn Thay Thế Trạm Chéo

Nông Đại Lộ 5
Lựa Chọn Thay Thế Trạm Ưu

Tiên Trên Đường Dearborn
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Thời Gian Đi Lại Trong Khu Vực và Địa Phương

Đường Dearborn (Ưu Tiên) Trạm Nông Đại Lộ 4* Trạm Nông (Chéo) Đại Lộ 5

Thời gian di chuyển giữa các điểm đến trong khu vực (phút):

Từ Công Viên Hing Hay đến Sân Bay SeaTac 45 44 43

Từ Thư Viện CID đến Sân Bay SeaTac 47 53 52

Từ Vườn Danny Woo đến Sân Bay SeaTac 52 48 47

Từ Quảng Trường Occidental đến Sân Bay 

SeaTac
50 52 53

Từ Trung Tâm Trung Chuyển Bellevue đến Sân 

Bay SeaTac**
70 65 66

Từ Kent (Sounder) đến South Lake Union 57 55 59

Từ Sân Bay SeaTac đến Trung Tâm Y Tế 

Harborview
54 54*** 54***

Từ Sân Bay SeaTac đến Bệnh Viện Thụy Điển 63 59*** 59***

* Giả sử hình trạng Trạm Nông Đại Lộ 4 ở CID. Hình trạng nông hơn sẽ tiết kiệm được khoảng một phút.

** Hành khách cũng có thể đi xe buýt STRIDE BRT từ Trung Tâm Vận Chuyển Bellevue đến Sân Bay SeaTac trong vòng 44-49 phút.
*** Thay vì đi bộ hoặc đi xe buýt King County Metro từ Trạm Midtown, hành khách cũng có thể xuống tại trạm hoạt động trong tương lai phục vụ CID và đi xe điện Seattle Streetcar đến Trung 

Tâm Y Tế Harborview (tổng thời gian là 68-69 phút) hoặc Bệnh Viện Thụy Điển (tổng thời gian là 70-72 phút)
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Đường Dearborn (Ưu Tiên) Trạm Nông Đại Lộ 4 Trạm Nông (Chéo) Đại Lộ 5

Công Viên Hing Hay 4 phút 3 phút 2 phút

Khu Little Saigon 15 phút 13 phút 12 phút

Yesler Terrace 9 phút 13 phút 12 phút

Quảng Trường Occidental 6 phút 8 phút 9 phút

Lumen Field 6 phút 4 phút 7 phút

Sân Vận Động T-Mobile Park 10 phút 11 phút 14 phút

Thư Viện Trung Tâm 7 phút 2 phút 2 phút

Tòa Thị Chính Seattle 2 phút 2 phút 2 phút

Harborview 8 phút 9 phút 9 phút

Virginia Mason 13 phút 8 phút 8 phút

Bảo Tàng Nghệ Thuật Frye 9 phút 8 phút 8 phút

Trạm Sounder 6 phút 2 phút 4 phút

Trạm Amtrak 7 phút 2 phút 5 phút

Colman Dock 10 phút 8 phút 8 phút

Thời gian đi bộ đến trạm 1 Tuyến gần nhất*:

*Thời gian đi bộ chỉ mang tính ước chừng dựa trên tuyến đường đi bộ mẫu và không tính đến lựa chọn ưu tiên của 

tất cả hành khách. Thời gian đi bộ dựa trên tốc độ đi bộ trung bình là 4 ft/giây. Bao gồm đi bộ đến trạm CID hoặc 
trạm Midtown.

0-5 phút     6-10 phút     11+ 

phút



DRAFT

Sân ga và lối vào được dịch 

chuyển về phía bắc để gần CID 

hơn

Thang máy dự phòng ở mọi vị trí 

để đảm bảo an toàn

Thang máy từ lối vào thẳng đến sân 

ga, giảm thiểu khoảng cách di 

chuyển

Dịch vụ vận chuyển người khuyết 

tật và đón và trả khách ADA ngay 

cạnh lối vào trạm

Độ sâu của trạm giảm từ 

115’ xuống còn 85’

Đường vào Trạm CID Trạm trên Đường Dearborn 

Dựa trên mức độ thiết kế theo ý tưởng chủ đạo, có thể thay đổi.



DRAFT

Ý tưởng chủ đạo sơ bộ. Cần thiết kế và xây dựng giải pháp 

kỹ thuật thêm.

Thang máy từ lối vào đến sân ga, giảm 

thiểu khoảng cách di chuyển

Thang máy dự phòng 

ở mọi vị trí để đảm 

bảo an toàn

Đường vào tại 

Đại Lộ 4 và 

Đường 

Terrace/Đường 

Yesler

Chuyển tuyến ngầm trực 

tiếp giữa các tầng lửng*

Tìm hiểu các con đường để hành 

khách có thể di chuyển nhanh 

hơn

Cơ hội cải thiện khả năng tiếp cận 

hiện có tại Đường James và Đại Lộ 

3

Dịch vụ vận chuyển người khuyết tật và 

đón và trả khách ADA bên cạnh lối vào 

trạm

Đường nối mới bổ sung thêm 

thang máy dự phòng cho sân ga 

hướng bắc hiện tại

Đường vào các Trạm 
Trạm trên Đường James tại Midtown (Đường Hầm James)

*Việc chuyển tuyến giữa Trạm 1 Tuyến và Trạm 2/3 Tuyến đối với các lựa chọn thay thế khác tại CID sẽ yêu 

cầu phải di chuyển lên và xuống tại quảng trường Trạm Phố Người Hoa - Khu Quốc Tế hiện có theo một 
hướng (tùy thuộc vào lựa chọn thay thế)

Dựa trên mức độ thiết kế theo ý tưởng chủ đạo, có thể thay đổi.



DRAFT

Ý tưởng chủ đạo sơ bộ. Cần thiết kế và xây dựng giải pháp 

kỹ thuật thêm.

Thang máy từ lối vào đến sân ga, giảm 

thiểu khoảng cách di chuyển

Thang máy dự phòng 

ở mọi vị trí để đảm 

bảo an toàn

Đường vào tại 

Đại Lộ 4 và 

Đường 

Terrace/Đường 

Yesler

Chuyển tuyến ngầm trực tiếp 

nhiều hơn giữa các tầng lửng*

Tìm hiểu các con đường để hành 

khách có thể di chuyển nhanh 

hơn

*Việc chuyển tuyến giữa Trạm 1 Tuyến và Trạm 2/3 Tuyến đối với các lựa chọn thay thế khác tại CID sẽ

yêu cầu phải di chuyển lên và xuống tại quảng trường Trạm Phố Người Hoa - Khu Quốc Tế hiện có theo
một hướng (tùy thuộc vào lựa chọn thay thế)

Đường đi dễ hơn đến trạm 

mới qua lối vào trên Đường 

Yesler tại trạm hiện có
Dịch vụ vận chuyển người khuyết tật và 

đón và trả khách ADA bên cạnh lối vào 

trạm

Đường vào các Trạm 
Trạm trên Đường James tại Midtown (Đường Hầm 

Jefferson)

Dựa trên mức độ thiết kế theo ý tưởng chủ đạo, có thể thay đổi.



DRAFT

Lối vào có thang máy dự phòng trực tiếp 

đến sân ga phía bắc hiện có và phòng 

đợi lớn của trạm mới

Khoảng cách gần 

chuyển tuyến giữa 

Trạm 1 Tuyến và Trạm 

2/3 Tuyến

Khoảng cách gần hơn để vận 

chuyển người khuyết tật và 

đón và trả khách ADA

Đường vào tại các Trạm CID Trạm Chéo Nông ở 

Đại Lộ 5

*Chuyển tuyến giữa Trạm 1 Tuyến và sân ga hướng Nam hiện tại nghĩa là di chuyển lên hoặc xuống 

đến tầng quảng trường

Dựa trên mức độ khái niệm của thiết kế, có thể thay đổi.



DRAFT

Lối vào có thang máy dự phòng trực 

tiếp đến sân ga phía nam hiện có

Khoảng cách gần 

chuyển tuyến giữa 

Trạm 1 Tuyến và Trạm 

2/3 Tuyến

Đường vào Trạm Sounder 

qua lối vào Weller

Đường vào tại các Trạm CID Trạm Nông ở Đại Lộ 

4

*Chuyển tuyến giữa Trạm 1 Tuyến và sân ga hướng Bắc hiện tại nghĩa là di chuyển lên hoặc xuống đến 

tầng quảng trường

Dựa trên mức độ thiết kế theo ý tưởng chủ đạo, có thể thay đổi.
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	Slide 10: Bản Phác Thảo Lựa Chọn Thay Thế EIS Phố Người Hoa-Khu Quốc Tế / SODO 
	Slide 11
	Slide 12: Đánh giá phương pháp thi công và thời gian thực hiện
	Slide 13: Đánh giá phương pháp thi công và thời gian thực hiện 
	Slide 14
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	Slide 35
	Slide 36
	Slide 37
	Slide 38
	Slide 39
	Slide 40
	Slide 41
	Slide 42: Tối đa hóa các điểm kết nối trong khu vực  và địa phương
	Slide 43: Tối đa hóa các điểm kết nối trong khu vực và địa phương
	Slide 44: Các Kết Quả Nghiên Cứu Lựa Chọn Thay Thế của CID 
	Slide 45: Thảo Luận và Các Bước Tiếp Theo
	Slide 46
	Slide 47: Tổng Quan
	Slide 48: Cảm ơn quý vị

	Appendix 
	Slide 49: Phụ Lục
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